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ABSTRACT : 



CHG DATE=19990617 STATUS=0> In the case of a supporting device of 
this type it is envisaged to arrange sliding plates as slide-like >- 
supports. The sliding plates can be swung via holding arms from a Q- 
working position giving support into a swung-up quick driving 
position. 



CO 



http://l 27.0.0. 1 :4343/C:/APPS/EAST/cache/eas20040914141 157282.tmp?text_font=Courier... 9/14/04 



(§) BUNDESR EPUBLlK © Offenlegungsschrift 

deutschland @ qe 3626989 A1 




DEUTSCHES 
PATEIMTAMT 



§ Aktenzeichen: 
Anmeldetag: 
Offenlegungstag: 



P 36 26 989.1 
8. 8.86 
18. 2.88 



(§?) lnt.CI.<: 

B 60S 9/14 

B 66 C 23/78 
B 62 D 55/00 
// B66C 9/00 



00 

to 

CM 
CO 
W 

yj 
Q 



(JT) Anmelder: 


@ Erfinder: 


Krupp MaK Maschinenbau GmbH, 2300 Kiel, DE 


Sombrowski, Heinz, Dipl.-lng., 2307 


@ Vertreter: 


Danischenhagen, DE 




Hansmann, 0., Dipl.-lng., Pat.-Anw., 2000 Hamburg 





Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Stutzvorrichtung zur Stabilisierung von Kettenfahrzeugen 

Bei einer Stutzvorrichtung dieser Art ist vorgesenen, 
Gleitplatten ais schlittenartige Abstutzurrgen -anzuordnen. 
Die Gleitplatten sind dabei uber Haltearme von einer Ar- 
beitsstellung zur Abstutzung in eine hochgeklappte Schnell- 
fahrstellung schwenkbar. 
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Patentanspriiche derart angeordnet und einstellbar ist, daB wahrend der 

Fahrbewegung iiber die Gleitplatte ein Tei! der Auf- 

1. StOtzvorrichtung zur Stabilisierung von Ketten- standkraft auf den Untergrund ubertragen wird. 
fahrzeugen, deren Schwerpunktlage durch Arbeits- Hierdurch ist es moglich, durch relativ einfache MaB- 
gerate und aufgenommene Lasten, insbesondere 5 nahmen Schiefstellungen des Fahrzeuges zu verhindern. 
durch Kranarme, sich einseitig verschiebt, dadurch Urn eine Funktionsfahigkeit des Kettenfahrzeuges 
gekennzeichnet, daD eine Gleitplatte (10, 17,32,33) auch far EinsStze anderer Art zu ermSglichen, ist vorge- 
als schlittenartige Abstutzung vorzugsweise auBer- sehen, daB die Gleitplatte uber Haltearme in eine dem 
halb des durch die Kettenaufstandsflachen gebilde- Untergrund zugewandte Arbeitsstellung und eine am 
ten Rechtecks Qber Haltearme (12, t8, 30, 31) derart 10 Fahrzeug liegende, hochgeklappte Schnellfahrstellung 
angeordnet und einstellbar ist, daB wahrend der schwenkbar ist 

Fahrbewegung Ober die Gleitplatte (10, 17, 32, 33) Eine giinstige Ausgestaltung wird dadurch geschaf- 

ein Teil der Aufstandskraft auf den Untergrund fen, daB die Gleitplatte iiber einen Hydraulikzylinder als 

ubertragen wird Haltearm angeordnet ist, der iiber eine Steuerschaltung 

2. Stutzvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 15 zur konstanten StOtzdruckeinstellung in der dem Unter- 
kennzeichnet, daB die Gleitplatte (10, 17, 32, 33) grund zugewandten Arbeitsstellung geschaltet ist Hier- 
uber Haltearme (12, 30, 31) in eine dem Untergrund durch ist eine entsprechende Anpassung an die vorlie- 
zugewandte Arbeitsstellung und eine am Fahrzeug genden Verhaitnisse mflglich. 

(1, 29) liegende, hochgeklappte Schnellfahrstellung Urn ein Festfahren der Gleitplatte zu vermeiden, wird 

schwenkbar ist. 20 vorgeschlagen, daB die Gleitplatte in bezug auf die 

3. Stutzvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- Fahrzeugfahrtrichtung Ober ein Gelenk kippbar ange- 
durch gekennzeichnet, daB die Gleitplatte (17) fiber ordnet ist. 

einen Hydraulikzylinder (18) als Haltearm angeord- Alternativ wird vorgeschlagen, daB die Gleitplatte in 

net ist, der uber eine Steuerschaltung zur konstan- bezug auf das Fahrzeug waagerecht einstellbar Qber die 

ten StOtzdruckeinstellung in der dem Untergrund 25 Haltearme angeordnet ist und die Gleitplatte hochgezo- 

(19) zugewandten Arbeitsstellung geschaltet ist gene Randzonen in Form einer Anstellung in alien Fahr- 

4. StOtzvorrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis zeugbewegungsrichtungen aufweist 

3, dadurch gekennzeichnet, daB die Gleitplatte (10, In der Zeichnung sind Ausfuhrungsbeispiele der Er- 

17, 32, 33) in bezug auf die Fahrzeugfahrtrichtung findung schematisch dargestellt Es zeigen: 

uber ein Gelenk kippbar angeordnet ist 30 Fig, 1 eine Seitenansicht eines Kettenfahrzeuges mit 

5. Stutzvorrichtung nach Anspruch I bis 3, dadurch einer BugabstOtzung, 

gekennzeichnet, daB die Gleitplatte (10, 17, 32, 33) Fig. 2 eine vergrdBerte Darstellung der Gleitplatte 

in bezug auf das Fahrzeug waagerecht einstellbar als BugabstOtzung, 

Qber die Haltearme (12, 18, 30, 31) angeordnet ist Fig. 3 eine Draufsicht auf ein Kettenfahrzeug gemaB 

und die Gleitplatte (10, 17, 32, 33) hochgezogene 35 Fig. 1, 

Randzonen in Form einer Anstellung in alien Fahr- Fig. 4 eine vergrdBerte Darstellung der Gleitplatte 

zeugbewegungsrichtungen aufweist mit einem Hydraulikzylinder als Haltearm, 

Fig. 5 eine hydraulische Schaltungsanordnung fur ei- 

Beschreibung nen Hydraulikzylinder zur Einstellung einer konstanten 

40 Stutzkraft, 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Stutzvorrichtung Fig, 6, 7 eine Vorderansicht und Seitenansicht eines 

zur Stabilisierung von Kettenfahrzeugen, deren Kettenfahrzeuges mit seitlichen StOtzvorrichtungen. 

Schwerpunktlage durch Arbeitsgerate und aufgenom- In dem Ausftihrungsbeispiel gemaB Fig. 1 und 3 ist ein 

mene Lasten, insbesondere durch Kranarme, sich einsei- Kettenfahrzeug 1 mit einem nach vorn austeleskopier- 

tig verschiebt 45 baren Kranarm 2 ausgerOstet, der eine Last 3 langsam 

Bei diesen bekannten Ausbildungen besteht das Pro- uber eine vorgegebene Wegstrecke transportieren soil, 

blem, daB sich der Schwerpunkt des Gesamtfahrzeuges Durch die Last 3 wird der Fahrzeugschwerpunkt 4 vom 

erheblich verschiebt und das Fahrzeug auf dem Lauf- unbelasteten, einteleskopierten Kranarm 2 beispiels- 

werk einfedert sowie dadurch seine Neigung zum Bo- weise zu einem Fahrzeugschwerpunkt 5 nach vorn ver- 

den verandert Dieses ist in vielen Fallen hinderlich, wie 50 schoben. Dieser Schwerpunkt liegt damit unmittelbar 

beispielsweise beim Schwenken von Lasten und auch an der vorderen Begrenzung 6 der Aufstandsflache der 

beim Durchfuhren von Erdarbeiten. Ketten, welche durch die Ketten 7, 8 sowie die hintere 

Bei einem stehenden Fahrzeug ist es bekannt, eine Begrenzung9gegebenist 

Abstutzung durch starre Stutzelemente zu ermSglichen. Urn ein Nachvornenicken des Fahrzeuges 1 zu ver- 

Bei einer langsamen Fahrbewegung mit einer Last, urn 55 meiden. stutzt sich dieses an der Bugseite mit einer 

die aufgenommene Last beispielsweise an ein anderen Stutzvorrichtung, bestehend aus einer Gleitplatte 10, 

bestimmten Ort zu bringen, besteht keine Mflglichkeit Anlenkhebel 1 1 und Stutzen 12, ab. Die Gleitplatte 10 ist 

die durch die Last bewirkte Schiefstellung des Fahrzeu- um eine Achse 13 kippbar (Fig. 2) und kann sich infolge- 

ges auszugleichen. dessen wegen der hochgezogenen Randzonen in Form 

Die Aufgabe der Erfindung ist es, eine Stutzvorrich- eo von angestellten Kanten an die Bodenform anpassen 

tung zur Stabilisierung von fahrenden Kettenfahrzeu- und beispielsweise uber Unebenheiten hinweggescho- 

gen zu schaffen, die auf einfache Weise bei Veranderung ben werden, ohne daB sie sich eingr&bt 

der Schwerpunktlage einen Ausgleich ermoglicht und Auf diese Weise ist eine stabile Fuhrung des Fahrzeu- 

eine Stabilisierung gewahrleistet ges bei langsamer Fahrt vorwarts wie rUckwarts sowie 

Die Ldsung dieser Aufgabe erfolgt erfindungsgemaB 65 auch bei Lenkbewegungen moglich. Bei unbelastetem 

dadurch, daB eine Gleitplatte als schlittenardge AbstOt- Fahrzeug 1 fUr hohere Fahrgeschwindigkeit wird die 

zung vorzugsweise auBerhalb des durch die Kettenauf- Stutzvorrichtung in Form der Gleitplatte 10 hochge- 

standsflachen gebildeten Rechtecks Ober Haltearme klapptindemdieSt0tzenl2indieWaagerechtegekippt 
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und statt eines Auges 14 ein Auge 15 mit einem wannen- 
seitigen Lager 16 verbunden wird. Die Gleitplatte 10 hat 
dann die Position 10'. Damit ist das Fahrzeug 1 wieder 
voll fahrfahig, also auch bei hoheren Geschwindigkeiten 
im Gelande. 5 

GemaB Fig. 4 ist eine weitere Ausfuhrungsform einer 
bugseitigen Stiitzvorrichtung gezeigt, bei der eine Gleit- 
platte 17 durch einen Hydraulikzylinder 18 zwischen 
einer Schnellfahrposition und einer StUtzposition, in der 
die Gleitplatte 17 die Position 17' und der Hydraulikzy- io 
linder 18 die Position 18' einnimmt, bin- und her bewegt 
werden kann. Bei dieser Anordnung der Gleitplatte 17 
ist die AnpaBbarkeit an das Gelandeprofil 19 dadurch 
gegeben, daQ SchubstQtzen 20 an Punkten 21 und Kol- 
benstangen 23 der Stiitzzylinder 18 an den Punkten 22 is 
gelenkig mit der Gleitplatte 17 verbunden sind. Die Ver- 
lagerung der Punkte 22 in den hinteren Bereich der 
Gleitplatte 17 begttnstigtdabei die VorwaVtsfahrt 

Es ist in manchen Fallen vorteilhaft, die Hydraulikzy- 
linder 18 mit einem konstanten Stutzdruck zu betreiben, 20 
so daB auch die von der Gleitplatte 17 ubernommene 
Stutzkraft konstant ist Dieses bedeutet, daB die Gleit- 
platte 17 an einer Erhebung nach oben ausweicht und 
beim Durchfahren einer Mulde weiter ausgefahren 
wird, so daB die StQtzkraft nicht verandert wird und das 25 
Fahrzeug 1 im wesentlichen in seiner Winkellage in be- 
zug auf den Nickwinkel gehalten wird. 

Ein konstanter Stutzdruck wird gemaB Fig, 5 durch 
eine Versorgungdes Hydraulikzylinders 18 mit einer 
Pumpe 24 uber ein Druckbegrenzungsventil 25 erreicht, 30 
wobei parallel zum Ventil 25 ein Uberdruckventil 26 
geschaltet ist, das bei Eindriicken der Kolbenstange 23 
infolge einer Bodenerhebung Ol in einen Tank 27 ablau- 
fen laBL Beide Ventile 25, 26 miissen so eingestellt sein, 
daB der Fulldruck am Ventil 25 niedriger ist als der 35 
Abblasedruck am Ventil 26. Zur Glattung des Drucks in 
den Hydraulikzylindern 18 wird vorteilhaft ein Druck- 
speicher 28 mit den Hydraulikzylindern 18 verbunden. 

In einer weiteren AusfOhrungsform ist gemaB Fig. 6 
und 7 dargesteilt, daB ein Fahrzeug 29 seitlich zwei 40 
StUtzarme 30, 31 besitzt, an denen kippbare Gleitplatten 
32, 33 angebracht sind Die StOtzarme 30, 31 sind an den 
Kettenschultern uber Lager 34 f 35 drehbar angeordnet 
und FQr die schnelte Fahrt in die Position 32' schwenk- 
bar. Diese Ausfuhrungsform ermoglicht das Anheben 45 
und Verfahren von Lasten 36 sowie das Schwenken die- 
ser Lasten mit einem Kran 37 von einer Seite des Fahr- 
zeuges 29 zur anderen, ohne daB das Fahrzeug nennens- 
wert kippt bzw. die Standfestigkeit beeintrachtigt wird. 
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